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ORDONANTE ALE GUVERNULUI

ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

ORDONANTA
privind navigatia civila

In temeiul art. 107 alin. (1) si (3) din Constitutia Roméniei, al art. 1 lit. h) din Legea nr. 134/1997 pentru abilita-
rea Guvernului de a emite ordonante si al art. 8 si 9 din Ordonanta Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile,

Guvernul Romaniei emite urmatoarea ordonanta:

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. — Ministerul Transporturilor este autoritate de
stat in domeniul navigatiei civile din Romania.

Art. 2. — Activitatea de navigatie civila consta in:

a) transporturi publice de calatori si marfuri pe apa, pre-
cum si prestatii auxiliare in apele nationale efectuate de
catre persoane fizice sau persoane juridice;

b) transporturi pe apa, in interes propriu, efectuate de
persoane fizice, persoane juridice sau institutii de stat, care
utilizeaza transportul pe apa numai ca activitate accesorie
obiectului lor de activitate, direct legatd de realizarea obiec-
tului propriu de activitate sau de catre persoane fizice pen-
tru satisfacerea cerintelor proprii de transport pe apa,
pentru sport sau agrement,

c) activitati de incarcare/descarcare, reparatii, agenturare,
aprovizionare, asigurare cu echipaje si navlosire a navelor
si alte asemenea.

Activitatile prevazute in prezentul articol se efectueaza
de persoane fizice sau persoane juridice autorizate de
Ministerul Transporturilor.

Art. 3. — Supravegherea si controlul navigatiei in apele
nationale, a navigatiei navelor sub pavilion roman, precum
si a navelor arbordnd pavilion strain dar apartindnd unor
persoane fizice sau juridice romane in marea libera, se
exercitd de catre Ministerul Transporturilor.

Supravegherea si controlul navigatiei pentru sport, agre-
ment sau de interes local pe lacuri si alte ape interioare,
cu exceptia lacurilor maritime si a Dunarii, se exercita de
catre autoritatile publice locale, cu avizul Ministerului
Transporturilor.

Art. 4. — Urmarirea asigurarii conditiilor tehnice de navi-
gabilitate pentru navele romane sau straine, aflate in pro-
iectare, constructie, reparatie sau in navigatie in apele
nationale se exercita de catre Ministerul Transporturilor.
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Art. 5. — Apele nationale navigabile ale Romaniei sunt
formate din marea teritoriala si apele interioare navigabile.

Regimul si intinderea marii teritoriale se stabilesc prin
lege.

In sensul prezentei ordonante, constituie ape interioare
navigabile ale Romaniei:

a) fluviile, raurile, canalele si lacurile situate in interiorul
teritoriului Romaniei, pe portiunile navigabile;

b) apele navigabile de frontierd, de la malul roméanesc
pana la linia de frontiera;

C) apele maritime considerate, potrivit legii, ape inte-
rioare.

Ministerul Transporturilor, cu avizul Ministerului Apelor,
Padurilor si Protectiei Mediului, al Ministerului Agriculturii si
Alimentatiei, al Ministerului Industriei si Comertului si al
Departamentului pentru Administratie Publica Locala, stabi-
leste nominal si pe portiuni apele navigabile ale Romaniei.
Pentru apele de frontiera se va tine seama si de acordurile
bilaterale privind regimul frontierei de stat.

Art. 6. — Constituie zona maritima, fluviala sau a altor
cai navigabile fasia de teren situata in lungul tarmului marii
teritoriale sau al apelor interioare navigabile, pe o latime de
30 de metri.

In cazuri justificate, Ministerul Transporturilor poate mari
latimea zonei maritime, fluviale sau a altor cai navigabile,
cu avizul celorlalte organe centrale ale administratiei de
stat interesate.

In porturi, zona maritima, fluviala sau a altor cai de
navigatie coincide cu incinta portuara.

Art. 7. — Requlile de navigatie in marea teritoriala, in
apele interioare si in porturile romanesti se stabilesc de
Ministerul Transporturilor in conformitate cu reglementarile
nationale si cu acordurile si conventiile internationale la
care Romania este parte.

CAPITOLUL I
Despre mijloace de transport pe apa

Sectiunea |
Despre nave in general

Art. 8. — Nava este mijlocul de navigatie utilizat pentru
realizarea activitatii de transport si a altor servicii pe apa.

Sunt nave in intelesul prezentei ordonante navele mari-
time, fluviale si alte nave de navigatie interioard, inclusiv
ambarcatiunile mici, precum si echipamente plutitoare cum
ar fi dragi, elevatoare, macarale plutitoare si alte aseme-
nea, cu sau fara propulsie.

Art. 9. — Constructiile plutitoare care in mod normal nu
sunt destinate deplasarii sau efectuarii lucrarilor speciale pe
caile navigabile, cum ar fi docuri, debarcadere, pontoane,
hangare pentru nave si altele asemenea, sunt considerate
instalatii plutitoare.

Art. 10. — Fac parte din nava instalatiile, masinile si
motoarele care asigura propulsia navei sau produc o alta
actiune mecanica, cu mecanismele si mijloacele necesare
transmiterii acestei actiuni, toate obiectele necesare naviga-
tiei, diferitelor manevre, sigurantei navei, salvarii vietii
umane, prevenirii poludrii, comunicatiilor, igienei si exploata-
rii potrivit destinatiei navei, chiar cand acestea ar fi scoase
de pe nava pentru un timp limitat, precum si proviziile.

Art. 11. — Orice nava trebuie sa aiba actele de bord
cerute de reglementarile nationale, precum si pe cele pre-
vazute in conventiile internationale la care Romania sau
tara de pavilion este parte.

Se recunosc ca valabile actele de bord si brevetele
echipajelor, eliberate de organele competente ale tarii de
pavilion navelor sub pavilion strain si echipajelor acestora.

Art. 12. — Dreptul de vizita, inspectie, interventie si de
a efectua cercetari la bordul unei nave striaine ce se afla
fn porturi sau in apele nationale romanesti se exercita
potrivit legii romane, precum si in conformitate cu conventi-
ile internationale la care Romania este parte.

Sectiunea a Il-a
Transmiterea si constituirea de drepturi reale asupra navelor

Art. 13. — Navele apartinand persoanelor juridice sau
fizice roméane pot fi transmise in proprietate sau in folosinta
altor persoane juridice sau fizice romane sau straine, in
conditiile legii.

Constituirea de drepturi reale asupra navelor apartinand
persoanelor juridice sau fizice romane in favoarea altor per-
soane juridice sau fizice romane sau straine este permisa
in conditiile legii.

Sectiunea a lll-a
Inscrierea navelor si franscrierea constituirii, fransmiterii
si stingerii drepturilor reale asupra navelor

Art. 14. — Dobandirea si transmiterea dreptului de pro-
prietate asupra navelor, precum si constituirea, transmiterea
sau stingerea altor drepturi reale asupra acestora, se
transcriu in registrele matricole sau de evidenta, prevazute
la art.18, tinute de capitaniile de port, facandu-se totodata
mentiune si pe actul de nationalitate sau in carnetul de
ambarcatiune.

Art. 15, — Contractul de constructie de nave va fi tran-
scris in registrele de nave in constructie ale capitaniei por-
tului n raza caruia se afla santierul naval.

In aceste registre se vor transcrie si eventualele trans-
miteri de proprietate, precum si constituirile sau stingerile
de drepturi reale asupra navelor, intervenite pana la obti-
nerea actelor de nationalitate.

Navele nou construite ori dobandite de la persoane juri-
dice sau fizice straine pot naviga sub pavilion roméan in
perioada de la lansarea la apa sau respectiv de la intrarea
in vigoare a actului de dobandire, pana la eliberarea actu-
lui de nationalitate, in urma finscrierii in registrul de evi-
denta centralizata al Ministerului Transporturilor, cu permis
provizoriu de arborare a pavilionului roman eliberat de capi-
tania portului de plecare — daca nava se afla intr-un port
romanesc — sau de misiunea diplomatica a Romaéniei, in
cazul cand locul de plecare al navei este in strainatate.

Lansarea la apa a navelor nou construite se poate face
numai cu aprobarea capitaniei de port in raza céareia se
executa operatiunea, dupa prezentarea de catre constructor
a autorizatiei emise in acest scop de catre societatea de
clasificare care a efectuat supravegherea constructiei.

Art. 16. — Pentru cunoasterea constituirii sau a transmi-
terii de drepturi reale asupra navelor si pentru stabilirea
actelor de bord pe care trebuie sa le posede, evidenta
navelor se tine avandu-se in vedere impartirea lor in urma-
toarele categorii:

a) categoria | cuprinde navele cu propulsie proprie cu o
putere mai mare de 45 CP, velierele construite pentru cala-
torii de lunga duratd si navele cu sau fara propulsie cu o
capacitate de incarcare de peste 10 tone metrice, inclusiv
echipamentele plutitoare fara propulsie cu deplasament de
peste 15 tone;

b) categoria a Il-a cuprinde toate celelalte nave.

Art. 17. — Fiecare nava autopropulsata din categoria |
trebuie sa aiba un nume care sa o distinga de celelalte
nave.

Navele fara propulsie din categoria |, precum si
navele din categoria a ll-a, trebuie sa poarte un numar
de identificare.
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Numele sau, dupa caz, numarul atribuit va fi inscris in
evidente, precum Si pe corpul navei.

La atribuirea numelui sau a numarului de identificare a
navei se vor avea in vedere si prevederile acordurilor cu
privire la regimul frontierei de stat, incheiate de Romaénia
cu statele vecine.

Numele sau numarul si modul de inscriere pe corp Si
suprastructurd a acestora se stabilesc de Ministerul
Transporturilor.

Art. 18. — Inscrierea navelor in evidente se face dupa
cum urmeaza:

a) Navele de nationalitate romana care fac parte din
categoria | se inscriu in registre matricole.

La cererea de inscriere in registrul matricol se vor
anexa actele de dobéandire a navei, inclusiv actul de
radiere a inscrierilor anterioare, daca este cazul, actele de
verificare si atestare a starii tehnice a constructiei navei,
autorizatiile de lansare la apd si de navigatie, precum si
actele de tonaj si fotografiile navei.

Dupa inscrierea navei in registrul de evidentd centrali-
zata tinut de Ministerul Transporturilor se elibereaza actul
de nationalitate.

In cazul contractelor de inchiriere a navelor pentru
perioade mai mari de un an fintre armatori si operatori
roméni, la solicitarea operatorilor si cu acordul armatorului,
dupa inscrierea de mentiuni in registrele de nave ale capi-
taniilor de port si in registrul centralizat al Ministerului
Transporturilor, se poate elibera un act de nationalitate pe
numele operatorului, cu conditia predarii prealabile de catre
armator a actului de nationalitate initial, care se va pastra
la Ministerul Transporturilor pe perioada derularii contractu-
lui sau pana la o noua solicitare a armatorului.

Actul de nationalitate initial se inapoiaza armatorului dupa
inscrierea mentiunilor in registrul capitaniilor de port si in
registrul centralizat al Ministerului Transporturilor si dupa pre-
darea actului de nationalitate emis pe numele operatorului.

Actul de nationalitate emis pe numele operatorului nu ii
confera acestuia vreun drept de proprietate asupra navei,
iar constituirea unor drepturi reale asupra acesteia se poate
face numai cu acordul expres al armatorului.

Se inscriu in registrul de nave si navele care au purtat
pavilion strain si sunt inchiriate de persoane juridice sau
fizice romane, numai dupa scoaterea din evidenta sau sus-
pendarea dreptului de arborare a pavilionului de catre auto-
ritatea competentd a statului respectiv.

b) Navele de nationalitate romana care fac parte din
categoria a ll-a se inscriu in registre de evidenta.

La cererea de inscriere in registrul de evidentd se vor
anexa actele de dobéandire, inclusiv actul de radiere a
inscrierilor anterioare, daca este cazul, actul de constatare
a starii tehnice a navei, cu caracteristicile ei, iar la cele cu
motor si fotografiile navei.

Art. 19. — Scoaterea din evidenta a navelor se face
prin mentionarea in registru a cauzelor care au determinat-o,
cum ar fi pierderea nationalitatii romane, dezmembrarea,
pierderea navei in urma unui naufragiu, incendiu, esuare
sau alte Tmprejurari.

In caz de pierdere a nationalitati romane, transcrierea
transmiterii de proprietate nu se poate face decat dupa
predarea la capitania portului a certificatului de nationalitate
romana si a celorlalte acte de bord.

Art. 20. — Regimul de inscriere a navelor si de tran-
scriere a transmiterii, constituirii sau stingerii drepturilor
reale asupra navelor se aplica si echipamentelor plutitoare,
acestea fiind considerate de categoria |, in cazul céand
depasesc 15 tone deplasament, si de categoria a Il-a cand
au deplasamentul pana la 15 tone inclusiv.

Art. 21. — Constituirile ori transmiterile de drepturi reale
asupra navelor si echipamentelor plutitoare, precum si stin-
gerea acestor drepturi, care nu sunt transcrise in eviden-
tele de inmatriculare potrivit art. 14, 15 si 20, nu sunt
opozabile fata de terti.

Art. 22. — Organele care tin registrele matricole si pe
cele de evidenta elibereaza certificate privind mentiunile
cuprinse in aceste registre, la cererea celor interesati.

Sectiunea a IV-a
Nationalitatea navei si dreptul de a purta pavilion roméan

Art. 23. — Navele au nationalitatea statului al carui
pavilion sunt autorizate sa-I poarte.
Art. 24. — Guvernul Romaniei, prin Ministerul

Transporturilor, acorda dreptul de arborare a pavilionului
roman sau poate dispune suspendarea sau retragerea
acestui drept.

Dreptul de arborare a pavilionului roman se acorda:

a) navelor proprietate a persoanelor juridice sau fizice
romane;

b) navelor proprietate a persoanelor juridice sau fizice
straine, care au sediul unei filiale sau domiciliul in Roménia;

¢) navelor proprietate a persoanelor juridice sau fizice
straine inchiriate de persoane fizice sau juridice roméne.

Art. 25. — Navele care arboreaza pavilionul roman sunt
de nationalitate roméana si nu pot naviga sub pavilionul altui
stat.

Navele autorizate sa navigheze sub pavilionul statului
roman vor avea la bord actele care sa ateste dreptul de
arborare a pavilionului roman si actele cerute de legislatia
romana si de conventiile internationale la care Romania
este parte.

Art. 26. — La cererea ammatorului, se suspenda dreptul
de arborare a pavilionului roman navelor inchiriate persoa-
nelor juridice sau fizice straine.

In aceasta situatie, armatorul navei va prezenta capita-
niei portului de inregistrare actul de nationalitate in vederea
arhivarii.

Dreptul de arborare a pavilionului roman se retrage in
cazul in care nu mai sunt indeplinite conditiile de la
art. 24.

Navele nou construite in santierele din Roménia, care
au ca beneficiari persoane juridice sau fizice straine, vor
naviga in perioada probelor de mare, pe baza unui permis
provizoriu de arborare a pavilionului roman, emis de capi-
tania portului in raza caruia a fost executata constructia, la
cererea constructorului.

Dupa perfectarea actelor de predare-primire si prezenta-
rea acestora la capitania portului, navele vor naviga in
baza actului de nationalitate emis de autoritatea compe-
tenta a statului de inregistrare sau a unui permis provizoriu
emis de misiunea diplomatica a statului respectiv.

CAPITOLUL Il
Despre personalul de navigatie

Sectiunea |
Dispozitii generale privind personalul de navigatie

Art. 27. — Personalul care participa la realizarea activi-
tatilor de navigatie civila este alcatuit din personalul navi-
gant (marinari) si personalul de uscat.

Este marinar de navigatie civila orice persoand care
indeplineste conditile de calificare profesionald cerute pen-
tru prestarea unui serviciu la bord, poseda carnet de mari-
nar si este inscris ca personal navigant in registrele
matricole ale unei capitanii de port.



4 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 221

Art. 28. — Personalul navigant imbarcat este alcatuit din
totalitatea marinarilor care indeplinesc o functie la bordul
unei nave si sunt inscrisi in rolul de echipaj al acesteia.

Pentru exercitarea fiecaruia din serviciile la bord este
necesara indeplinirea unor conditii de varsta, studii, stagiu
si brevet sau certificat de capacitate, precum si a unor
conditii psihofiziologice, corespunzatoare functiei, stabilite de
Ministerul Transporturilor.

Sunt asimilati personalului navigant inspectorii de navi-
gatie civila si ofiterii din cadrul capitaniilor de port.

Personalul de uscat este format din specialisti care
ocupa functii echivalente si concura la siguranta navigatiei
in institutiile sau societatile in care isi desfasoara activita-
tea. Functiile echivalente la uscat se stabilesc prin regula-
mentul de aplicare a prezentei ordonante.

Pentru persoanele fizice care exercita activitati de navi-
gatie pe ambarcatiuni de agrement sau pentru transport in
interes propriu, Ministerul Transporturilor va stabili portiunile
din apele nationale navigabile pentru folosirea carora este
necesard indeplinirea vreuneia din conditile prevazute pen-
tru personalul navigant de pe navele comerciale, tehnice si
cele pentru servicile necomerciale si posedarea unui per-
mis de conducere de ambarcatiune.

Art. 29. — Personalul de specialitate al santierelor care
participa la efectuarea probelor navelor nou construite sau
iesite din reparatii va fi ambarcat, pe perioada probelor,
fara a poseda carnet de marinar.

Ministerul Transporturilor va stabili personalul navigant
care trebuie sa fie ambarcat pe aceste nave, pe perioada
probelor, in afara personalului de specialitate al santierului
constructor.

Art. 30. — Ambarcarea la bordul navelor si a altor per-
soane decat a celor care formeaza echipajul navei se
poate face in limita strictd a mijloacelor de salvare exis-
tente la bord, cu acordul si pe raspunderea proprietarului
navei si cu aprobarea capitdniei din portul de ambarcare.

Sectiunea a Il-a
Despre echipajul navelor

Art. 31. — Personalul navigant ambarcat, inclusiv
comandantul navei, formeaza echipajul navei si se imparte
pe locuri de munca, astfel:

a) de punte;

b) de masini;

¢) de telecomunicatii;

d) medico-sanitar;

e) administrativ si auxiliar.

Art. 32. — Din punct de vedere al ierarhiei, echipajul se
imparte astfel:

— comandant;

— navigatori cu brevete (ofiteri);

— navigatori cu certificate de capacitate;

— alti membri de echipaj.

Structura ierarhiei si atributiile functiilor la bordul navelor
se stabilesc de Ministerul Transporturilor prin regulamentul
serviciului la bordul navelor.

Regulamentul serviciului la bord se completeaza cu cir-
culare si instructiuni emise de armatori si operatori, in
masura in care acestea nu contravin regulamentului servi-
Ciului la bord.

Pentru desfasurarea in conditii de securitate a activitatii
la bord si pentru siguranta navigatiei, toate navele vor avea
la bord personalul mentionat in certificatul pentru echipajul
minim de siguranta.

Art. 33. — Functiile ce pot fi indeplinite pe baza breve-
telor sau a certificatelor de capacitate sunt numai cele pre-
vazute in aceste acte.

Art. 34. — Brevetele si certificatele de capacitate se
obtin dupa trecerea unui examen sustinut in fata unei
comisii stabilite de Ministerul Transporturilor.

Ambarcarea marinarilor care au intrerupt serviciul la
bord pentru o perioadda mai mare de 5 ani se va putea
face numai dupa reconfirmarea brevetului sau a certificatu-
lui de capacitate, acordata de catre unitatea emitenta.

Procedura de reconfirmare a brevetelor si certificatelor
de capacitate se stabileste de Ministerul Transporturilor.

Art. 35. — In vederea inscrierii la examen pentru obti-
nerea unui brevet sau certificat de capacitate, personalul
navigant este obligat sa participe la cursuri de pregatire Si
perfectionare, in conformitate cu reglementarile nationale si
conventiile internationale la care Romania este parte.

Ministerul Transporturilor va emite reglementari cu privire
la durata si continutul cursurilor de pregatire, la modul de
obtinere a brevetelor si certificatelor de capacitate, precum
si cu privire la anularea sau suspendarea certificatelor de
capacitate si a brevetelor dobandite prin examen.

Art. 36. — Echipajul navelor sub pavilion roman va fi
format, de reguld, din marinari romani.

in cazul unor situatii deosebite, cand armatorul sau ope-
ratorul nu poate asigura completarea echipajului cu marinari
romani, va putea ambarca marinari straini care indeplinesc
conditiile de capacitate profesionala cerute de legea
romana.

La navele care arboreaza pavilion romén, functia de
comandant poate fi indeplinitd numai de un cetdatean roman,
posesor al brevetului sau certificatului de capacitate cores-
punzator functiei.

in situatii exceptionale si numai cu aprobarea
Ministerului Transporturilor, la bordul navelor arborand pavi-
lion roman comandantul poate fi de altd nationalitate decéat
cea romana.

Marinarii straini angajati pe navele sub pavilion roméan
sunt obligati sa respecte legislatia romana si au aceleasi
drepturi si obligatii ca si marinarii cetateni romani.

Art. 37. — Marinarii cetateni romani, posesori ai unui
certificat de capacitate sau brevet eliberat de autoritatile
romane, se pot angaja pe nave sub pavilion strain numai
prin agentii de echipaje autorizate de Ministerul
Transporturilor si cu notificarea celei mai apropiate capitanii
de port cu privire la data inceperii contractului, numele
armatorului sau al operatorului, numele navei si portul de
ambarcare.

Nerespectarea procedurilor din prezentul articol duce la
imposibilitatea verificarii stagiilor de ambarcare — conditie
esentiala pentru inscrierea la examenele de brevet sau cer-
tificat de capacitate.

Sectiunea a lll-a
Drepturile si obligatiile personalului navigant

Art. 38. — Incheierea, modificarea si desfacerea con-
tractului de munca al personalului navigant se efectueaza
potrivit legislatiei muncii.

Daca desfacerea contractului de munca a intervenit in
afara porturilor roméanesti, operatorul sau armatorul navei
au obligatia repatrierii pe proprie cheltuiala a personalului
navigant al carui contract de munca a fost desfacut.

Art. 39. — Personalul navigant are dreptul la cazare
gratuitda pe nava, la hrana si diurna in valuta pe timpul cét
se afla ambarcat, in conditiile stabilite prin contractul colec-
tiv de munca si prin contractul individual de ambarcare.

Art. 40. — Pentru echipamentul propriu pierdut sau dis-
trus in timpul ambarcarii, din cauza serviciului sau a unui
eveniment de navigatie si fara culpa sa, personalul navi-
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gant are dreptul la o despagubire stabilitd (sacul marinaru-
lui) prin contractul colectiv de munca sifsau prin contractul
individual de ambarcare.

Art. 41. — Comandantul navei exercita comanda pe
nava, in care scop este investit cu autoritate asupra per-
soanelor ambarcate si indeplineste atributiile ce-i revin,
potrivit dispozitiilor legale si conventiilor internationale la
care statul roman este parte.

Art. 42. — In cazul in care comandantul, indiferent din
ce motiv, se afla in imposibilitatea de a exercita comanda
navei, aceasta trece, de drept, asupra secundului si apoi
asupra ofiterilor de punte, in ordine ierarhica, facandu-se
mentiuni despre aceasta in jurnalul de bord de cétre acela
care preia comanda navei.

La navele fluviale si la alte nave de navigatie interioara
care nu au secund sau ofiter de navigatie la bord,
comanda navei trece asupra pilotului.

Functiile care pot avea si atributia de secund vor fi sta-
bilite prin regulamentul serviciului la bord.

Art. 43. — Comandantii navelor sunt obligati sé aducéa
la cunostinta capitaniei portului in care se afla si a celui
caruia 7i apartine nava orice evenimente petrecute pe nava
in timpul cat nava se afla in port sau in navigatie, ca:
abordaj, avarie, incendiu, inec, acte de indisciplina sau
revoltd la bord si alte asemenea.

Art. 44, — Raportul privind evenimentele produse pe o
nava aflatd in stationare sau in navigatie, cum sunt abor-
dajele, avariile, sinistrele si naufragiile, interesand nava,
incarcatura, pasagerii si echipajul, se depune de catre
comandantul navei dupa cum urmeaza:

a) pentru orice nava, indiferent de pavilion

— la capitania portului in a carei zona teritoriala s-a
produs evenimentul, daca acesta a avut loc in
apele nationale romane;

— la capitania primului port roman de intrare in tara,
unde nava opreste, daca evenimentul s-a produs
in marea liberd sau in apele fluviale, intre primul
port strain si primul port din apele nationale
romane;

b) pentru navele sub pavilion roméan aflate in mars

— la autoritatea locala competenta, daca evenimentul
s-a produs in apele unui stat strain unde nava se
afla in navigatie sau in stationare, instiintdndu-se
si oficiul consular sau sectia consulard a misiunii
diplomatice romane;

— la autoritatea locala competenta din primul port de
oprire, daca evenimentul s-a produs in marea
libera sau fintre porturi fluviale straine, instiintan-
du-se si oficiul consular sau sectia consulara a
misiunii diplomatice romane.

Art. 45. — Raportul se depune in cel mult 24 de ore
de la sosirea ori adapostirea navei in port sau de la pro-
ducerea evenimentului, cand acesta a avut loc in timpul
stationarii in port. in cazul in care raportul se depune
peste acest termen, comandantul raspunde de disparitia
probelor sau de imposibilitatea conservarii lor, din cauza
acestor intarzieri.

in cazul unor evenimente petrecute pe o nava sub pavi-
lion strain sau intre doua nave sub pavilion strdin, care nu
lezeaza interesele statului roman, depunerea raportului este
facultativa.

Prin raport, in sensul dispozitiilor art. 44 si ale prezen-
tului articol, se intelege protestul sau reclamatia ce se face
de comandantul navei in toate cazurile de avarii.

CAPITOLUL IV
Operatiuni efectuate cu mijloace de transport pe apa

Sectiunea |
Dispozitii generale privind activitatea de transport pe apa

Art. 46. — Activitatea principala efectuata cu navele
roménesti este transportul de marfuri si calatori pentru
beneficiari interni si externi, in conditii stabilite prin contracte
comerciale.

De asemenea, navele romanesti pot fi utilizate si pentru
activitati de pescuit, de constructii hidrotehnice, de cerce-
tari, de exploatare a resurselor marii, a fundului marii sau
a subsolului acesteia, precum si pentru activitdti auxiliare
ca: remorcaj, operatiuni de intretinere a cailor de comuni-
catie pe apa, pilotaj, ramfluarea navelor, salvare, depoluare
si alte servicii.

Art. 47. — Activitatile de transport prestate de nave
roméanesti pentru beneficiari romani si striini se pot face
numai in conditii de piata libera.

Sectiunea a Il-a
Operatiuni care se efectueaza numai
cu nave sub pavilion roméan

Art. 48. — In porturile, in marea teritoriald si in apele
interioare ale Romaniei, urmatoarele activitati privind navele
sub orice pavilion se efectueazd cu mijloace navale si de
uscat apartindnd persoanelor juridice sau fizice roméne:

a) remorcajul si manevrele in porturi, rade si bazine;

b) remorcajul de la un port roménesc la alt port roma-
nesc, afard numai daca prin conventii internationale la care
statul roman este parte, se prevede alifel;

C) serviciul de pilotaj;

d) transportul de marfuri, posta si pasageri efectuat prin
imbarcare de pe teritoriul statului roman cu destinatia catre
un alt punct al aceluiasi teritoriu (cabotaj);

e) asistenta si salvarea in apele nationale a navelor,
aeronavelor, hidroavioanelor si a incarcaturii acestora;

f) scoaterea navelor, epavelor si a incarcaturilor acestora;

g) pescuitul;

h) servicile de interes local pentru desfasurarea activi-
tatii organelor administratiei de stat in porturi, in apele
nationale si alte asemenea;

i) constructii hidrotehnice;

) explorarea si exploatarea marii sau a fundului maérii,
conform dispozitiilor legale.

Art. 49. — Remorcherele, slepurile si tancurile fluviale
sau de bunkerare autopropulsate sub pavilion strain pot
face manevre la iesirea si la plecarea din port sau rada cu
navele pe care le-au remorcat. Aceste nave aflate in cursa
in porturile romanesti pot efectua remorcarea si manevra Si
a altor nave ale societatilor carora le apartin, chiar daca
aceste nave nu pleaca remorcate de acestea.

Ministerul Transporturilor poate autoriza ca operatiunile
prevazute la art. 48 lit. b), d), e), f) si i) sd se efectueze si
de nave sub pavilion strain.

Sectiunea a lll-a
Obligatia de asistenia si salvare

Art. 50. — Comandantul unei nave sub pavilion roman,
care primeste un mesaj indicAnd ca o nava se afld in
pericol, este obligat ca, in masura in care nu-si pune in
primejdie nava, echipajul sau pasagerii, sa se deplaseze cu
toatd viteza catre acea nava, pentru asistentd si salvarea
persoanelor aflate in pericol la bordul acelei nave.
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Aceeasi obligatie o are comandantul si in cazul persoa-
nelor aflate in pericol pe ambarcatiuni sau plute de salvare.

In caz de imposibilitate sau daca, in circumstantele spe-
ciale in care s-ar afla, comandantul socoteste ca nu este
rational si nici necesar sa acorde ajutorul sau, el este obli-
gat sa inscrie in jurnalul de bord motivul pentru care nu
poate sa faca aceasta.

Art. 51. — Comandantul de nava este obligat a acorda,
dupa abordaj, asistenta celeilalte nave, echipajului si pasa-
gerilor acesteia si, in masura posibilului, a indica celeilalte
nave numele propriei sale nave, portul sau de inmatriculare
si portul cel mai apropiat la care va ajunge.

Art. 52. — Comandantul unei nave care se afla in cala-
torie sau este gata de plecare nu mai are obligatia de a da
asistenta si salvare, in cazul in care comandantul navei
aflate in pericol refuza expres ajutorul, precum si atunci
cand s-a primit informatia ca ajutorul nu mai este necesar.

Motivele de neacordare a ajutorului prevazut in prezen-
tul articol se vor consemna in jurnalul de bord.

Art. 53. — Asistenta si salvarea navei si a bunurilor
aflate pe aceasta se fac potrivit intelegerii cu comandantul
navei, cu armatorul sau cu operatorul acesteia.

Intelegerea poate fi scrisd sau transmisa prin orice
mijloc de comunicatie si consemnata in jurnalul de bord.

Cand nava reprezinta un pericol de navigatie si coman-
dantul/armatorul sau operatorul navei intarzie nejustificat
incheierea unei intelegeri pentru asistenta sau salvare,
capitania portului in jurisdictia careia se afla nava va
ordona salvarea acesteia, pe cheltuiala intereselor navei Si
ale marfii aflate la bordul acesteia, dispozitiile céapitaniei
devenind obligatorii.

Art. 54. — In toate cazurile de sinistru, calamitate, de
pericol sau de interes general, ivite la uscat, in apele por-
tuare si in rada, capitania portului coordoneaza toate actiu-
nile si asigura disciplina in realizarea acestora.

Capitania va putea cere concursul navelor si echipajelor
aflate in port sau in apropiere, precum si oricaror persoane
care exercita o profesie in port sau lucreaza in mod obis-
nuit pe chei sau in apele nationale, acestea fiind obligate
sa dea sprijinul solicitat si sa respecte ordinele date de
capitanie.

Actul de confirmare a executarii operatiunilor de salvare
in conformitate cu art. 53 alin. 3 si cu prezentul articol,
intocmit de capitania portului, avdnd anexat calculul cheltu-
ielilor facute de persoanele juridice si fizice creditoare si
verificat si aprobat de Ministerul Transporturilor, constituie
titlu executoriu pentru cheltuielile efectuate cu salvarea
navei.

Art. 55. — Despre sinistrul navelor straine va fi informat
imediat si oficiul consular al statului al carui pavilion il
poarta nava.

In cazul sinistrului unei nave sub pavilionul unui stat
strain cu care statul roman a incheiat conventii internatio-
nale se vor aplica dispozitile din aceste conventii privind
termenele, conditiile de informare si relatiile cu oficiul
consular al statului strain.

Art. 56. — Acordarea de asistentd si salvare a navelor
si conditile de executare a acestora, prevazute in prezenta
sectiune, se aplicd in mod corespunzator si in cazul cénd
pe mare sau in apele nationale se afla in pericol aeronave
ori persoane aflate sau cazute de la bordul acestora.

Art. 57. — Sistemul de salvare pe mare si pe apele
interioare navigabile se organizeaza de Ministerul
Transporturilor impreuna cu Ministerul Apararii Nationale si
Ministerul de Interne.

Organizarea posturilor de salvare si de prim ajutor pe
plaja si in stranduri se face potrivit normelor tehnice stabi-
lite de Ministerul Transporturilor de catre persoanele juridice
sau fizice carora le apartin.

Sectiunea a IV-a
Despre retributia pentru asistenta si salvare

Art. 58. — Asistenta acordata navelor sau aeronavelor
aflate in pericol pe mare si salvarea lor dau dreptul celui
care a acordat asistenta si salvatorului la o retributie ce se
va stabili tindnd seama de:

— pericolul in care s-a aflat nava asistata ori salvata;

— promptitudinea interventiei si timpul intrebuintat pentru
aceasta;

— pericolul la care s-au expus salvatorii si mijloacele
intrebuintate;

— conditiile hidrometeorologice pe timpul interventiei;

— valoarea bunurilor angajate in actiune;

— eforturile depuse;

— priceperea dovedita pe timpul interventiei;

— cheltuielile efectuate pentru interventie;

— rezultatul util obtinut si valoarea bunurilor salvate.

Prin valoarea bunurilor salvate se intelege suma la care
acestea au fost evaluate, tindndu-se seama de posibilitatile
de valorificare, iar daca au fost vandute, suma rezultata din
vanzare, cu scaderea, in ambele cazuri, a impozitelor si
taxelor, precum si a cheltuielilor.

Art. 59. — Cuantumul retributiei, precum si repartizarea
acesteia intre salvatori se stabilesc pe baza acordului inter-
venit intre cei interesati, iar in lipsa acordului, dupa caz, de
instantele judecatoresti, arbitrajele de pe langa camerele de
comert si industrie, In conformitate cu competentele aces-
tora, cu exceptia cazului cand prin contractul de salvare
incheiat pentru o nava straind s-a prevdzut competenta
unui alt organ jurisdictional.

Art. 60. — Organele jurisdictionale vor putea reduce sau
anula retributia stabilitd conventional sau, dupa caz, vor
putea respinge ori admite numai in parte cererea pentru
stabilirea retributiei, daca salvatorii, prin culpa lor, au facut
necesara asistarea ori salvarea sau daca ei au savarsit
infractiunea de furt, tainuire sau vreo alta infractiune cu pri-
vire la bunurile pentru care s-a acordat asistenta ori salva-
rea.

De asemenea, organele de jurisdictie pot majora retribu-
tia conventionala cuvenita salvatorilor in cazurile in care
meritele acestora au fost mai mari decat cele estimate in
contract, atunci cadnd conditile de salvare au fost mai grele
si unele cheltuieli mai mari decat cele prevazute sau cand
partea salvata a ascuns situatia reald in care se afla.

Art. 61. — Daca asistenta de salvare a fost prestata de
mai multe nave, retributia se va repartiza intre ele potrivit
aportului fiecareia.

Art. 62. — Asistenta si salvarea navelor remorcate sau
a incarcaturii lor de catre nava care le remorcheaza dau
drept salvatorilor la retributie numai in cazurile cand eveni-
mentul nu s-a produs din culpa echipajului remorcherului
sau daca acesta a prestat servicii exceptionale, care nu
pot fi considerate ca efectuate in indeplinirea contractului
de remorcare.

Art. 63. — Dreptul la actiune pentru plata de daune,
cheltuieli sau retributii datorate pentru asistenta sau salva-
rea navei ori a incarcaturii se prescrie in termen de 3 ani
de la terminarea operatiunilor.

Art. 64. — Comandantul si ceilalti membri ai echipajului
navelor care au participat la operatiuni de asistentd si sal-
vare, precum si angajatii unitatilor de pe uscat, care au
contribuit efectiv la organizarea si lucrarile pentru aceste
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operatiuni de salvare, sunt indreptatiti a primi o recom-
pensa din retributia de salvare, care se va stabili, de la
caz la caz, de Ministerul Transporturilor.

Personalul din cadrul Ministerului Transporturilor si per-
sonalul operativ din capitaniile de port, care coordoneaza
sau participa direct la operatiuni de salvare, au dreptul la o
prima de salvare in cuantum de 5% din valoarea neta a
retributiei de salvare, pe care beneficiarii primei de salvare
sunt obligati s o plateasca.

Recompensa se acorda si in cazul cand operatiunile de
asistenta si salvare au avut loc intre nave apartindnd ace-
leiasi persoane juridice sau fizice.

Sectiunea a V-a
Scoaterea navelor si a epavelor scufundate in apele nationale;
regimul bunurilor gasite

Art. 65. — Navele esuate, scufundate, parasite sau
abandonate in apele nationale navigabile reprezinta un
pericol pentru siguranta navigatiei.

Art. 66. — Daca o nava esueaza sau se scufunda in
apele nationale navigabile, capitania portului va fixa un ter-
men armatorului sau operatorului, dupa caz, pentru incepe-
rea activitatii de dezesuare sau ramfluare a navei si
curatirea fundului apei.

in functie de situatia concreta, acest termen va fi
cuprins intre 10 zile si 2 luni de la data notificarii. In caz
de neindeplinire a acestei obligatii, administratorul zonei, la
solicitarea capitaniei, va executa aceste operatiuni in contul
armatorului.

Art. 67. — Orice marfuri sau alte bunuri scufundate in
porturi, rade sau pe caile navigabile vor fi scoase de arma-
torii sau operatorii navei sau de proprietarii marfurilor, in
termenul stabilit de capitania de port.

fn functie de situatia concretd acest termen va fi cuprins
intre 10 zile si 2 luni de la data notificarii. In caz de nein-
deplinire a acestei obligatii, administratorul zonei, la solici-
tarea capitaniei, va executa aceste operatiuni in contul
armatorului si/sau a intereselor marfii.

Agentul economic care efectueaza scoaterea in conditiile
din prezentul articol este in drept sa vanda, cu avizul capi-
taniei, bunurile ce nu se pot pastra sau a caror conservare
necesita o cheltuiala prea mare fatda de valoarea lor,
sumele obtinute urmand a fi conservate.

Art. 68. — Dupa terminarea operatiunilor de scoatere a
navei si incarcaturii, capitania portului din zona careia s-a
intdmplat sinistrul va face publicitate pentru instiintarea per-
soanelor interesate, invitdndu-le sa dovedeasca drepturile
ce le au asupra bunurilor salvate.

Instiintarea se va face prin publicarea anuntului intr-un
ziar local, intr-unul national si intr-unul international si prin
afisare la sediul capitaniei portului.

Daca in termen de 3 luni de la data instiintarii cei inte-
resati nu se prezintd pentru a-si lua in primire bunurile sal-
vate, se poate proceda la vanzarea acestora si
consemnarea sumei rezultate dupa scaderea cheltuielilor
efectuate cu ocazia operatiunilor de ramfluare a navei, a
remuneratiei de salvare, a taxelor si sumelor datorate
bugetului si a altor cheltuieli rezultate din indeplinirea pro-
cedurii prevazute in prezentul articol.

Daca pana la implinirea unui an de la data consemnarii
sumei rezultate din vanzare cei interesati nu si-au valorifi-
cat drepturile sau daca pretentiile formulate induntrul acelu-
iasi termen in fata organelor de jurisdictie au fost respinse
prin hotarare definitivd, suma consemnata se face venit
statului.

Art. 69. — In cazul cand se considerd ca esuarea sau
scufundarea unei nave in porturi, rade, canale de acces, in
locuri de intrare si iesire a navelor constituie un pericol imi-
nent pentru navigatie, capitania portului va dispune ca
armatorul sau operatorul sa procedeze, in maximum 24 de
ore de la notificare, la scoaterea navei si la curatirea fun-
dului apei, cu respectarea art. 48 si 49 alin. 2.

In caz de neincepere in termenul stabilit a Tndeplinirii
acestor obligatii, la dispozitia capitaniei, se va proceda la
efectuarea operatiunilor in contul operatorului sau al arma-
torului.

In situatii exceptionale, in care pericolul de navigatie sau
poluare determina actiune imediata, céapitania poate ordona
efectuarea operatiunilor faré notificarea de 24 ore.

Art. 70. — Daca proprietarul, armatorul sau reprezentan-
tul lor nu restituie cheltuielile, nava si toate bunurile recu-
perate in conditiile articolului precedent vor fi vandute,
conform art. 68, pentru acoperirea cheltuielilor, eventuala
diferenta ramanand la dispozitia proprietarului, dupa plata
creantelor care greveaza nava.

In cazul cand cheltuielile de scoatere a navei intrec
suma obtinuta prin vanzare, proprietarul, armatorul sau
reprezentantii lor raméan obligati a plati diferenta.

Art. 71. — Actul de confirmare a executiei operatiunilor
prevazute de art. 66 si 69 alin. 2, intocmit de capitania
portului sau, dupa caz, de autoritatile publice locale, avand
anexat calculul cheltuielilor, intocmit de unitatea creditoare
si verificat de Ministerul Transporturilor, constituie un titlu
executoriu pentru cheltuielile efectuate cu scoaterea, paza
si administrarea bunurilor salvate, precum si cu curatirea
fundului apei.

Executarea de catre unitatea creditoare a acestui titlu
asupra navei sau incarcaturii recuperate se face cu priori-
tate naintea oricarei alte creante.

Art. 72. — Bunurile gasite in apele nationale ori arun-
cate de apa pe plaja, tarm sau cheiuri se predau, in ter-
men de 10 zile, capitaniei de port celei mai apropiate ori
celui mai apropiat organ al politiei sau celui care le-a pier-
dut. Organul caruia i s-a predat bunul procedeaza potrivit
dispozitiilor legale referitoare la bunurile gasite.

Bunurile gasite in apele de frontiera, provenite de pe
teritoriul statelor vecine, vor fi Tnapoiate autoritatilor compe-
tente ale acestor state prin organele de graniceri.

Art. 73. — Armele, munitiile, materiile explozive, precum
si orice alte bunuri a caror detinere fara drept este sanc-
tionata potrivit legii penale, gasite in conditile art. 72, se
predau de indata celui mai apropiat organ al politiei, care
va proceda potrivit dispozitiilor legale privind regimul aces-
tor bunuri.

Art. 74. — Persoanele care predau in termen bunurile
prevazute in art. 72 alin. 1 au dreptul la 0 recompensa al
carei cuantum poate fi de pana la a treia parte din valoa-
rea lor, pentru bunurile gasite in apele nationale, si de
pana la a 10-a parte, pentru bunurile gasite pe plaja, tarm
sau pe cheiuri.

Persoanele care predau in termen bunurile prevazute in
art. 72 alin. 1 si de indata bunurile prevazute in art. 73 au
dreptul la rambursarea cheltuielilor facute pentru recupera-
rea Si predarea lor.

Art. 75. — Nerespectarea dispozitiilor prevazute in
art. 72 si 73 se sanctioneaza potrivit legii penale.

Sectiunea a Vil-a
Regimul operatiunilor de pilotaj

Art. 76. — Caile navigabile, porturile, radele si bazinele
portuare in care pilotajul este obligatoriu se stabilesc de
Ministerul Transporturilor.
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in apele navigabile pentru care regimul de pilotare a
navelor este reglementat prin conventii bilaterale sau multi-
laterale intervenite intre tarile riverane interesate, la care
Romania este parte, zonele de pilotaj obligatorii sunt cele
fixate in baza acestor conventii.

Art. 77. — Pilotii fac parte din personalul navigant.

Pilotul asista pe comandantul navei si este obligat sa
furnizeze acestuia informatiile complete si corecte pentru
efectuarea in sigurantd a manevrei.

Comandantul este obligat s& pund la dispozitia pilotului
datele necesare asupra caracteristicilor de manevra a
navei.

Pe timpul cat este la bord, pilotul nu inlocuieste pe
comandant la comanda navei, acesta continuand sa fie ras-
punzator de manevra navei sale si de orice daune rezul-
tate din operatiunile de manevra.

Art. 78. — Pilotul nu poate parasi nava decat dupa ce
a fost inlocuit sau nava a fost ancoratd ori legata la locul
destinat, iar la plecarea din port, pdnd ce nava nu a iesit
din zona de pilotaj.

In timpul serviciului la bordul navei pe care a fost insar-
cinat sa o piloteze, pilotul are drept la hrana, precum si la
cazare, daca este cazul, in aceleasi conditii ca si ofiterii de
la bord.

Pilotul care efectueaza operatiunile prevazute in pre-
zenta sectiune nu face parte din echipajul navei pilotate.

Art. 79. — Modul de recrutare, scolarizare si brevetare
a pilotilor, precum si efectuarea serviciului de pilotaj se sta-
bilesc de Ministerul Transporturilor.

Pentru zonele speciale din apele navigabile, supuse
reglementarilor unor conventii incheiate intre statul roman si
statele riverane interesate, conditiile se stabilesc potrivit
acestor conventii.

Art. 80. — Pentru serviciile de pilotaj se percep tarife
stabilite potrivit dispozitiilor legale.

Sunt scutite de plata taxelor de pilotaj:

a) navele militare romane si strdine;

b) navele intrebuintate la un serviciu public, de intreti-
nere sau pentru controlul si supravegherea navigatiei, pre-
cum si cele intrebuintate in cazuri de pericol si inundatii;

C) navele-scoala, spital si de sport.

Art. 81. — Pilotii fluviali care presteaza serviciul perma-
nent la bordul navelor fluviale fac parte din echipajul navei
si li se aplica prevederile legale referitoare la echipaj.

Art. 82. — Ministerul Transporturilor stabileste zonele de
pilotaj obligatoriu. Aceasta activitate poate fi concesionata
la una sau maximum doua societati — persoane juridice.
Conditiile de concesionare se stabilesc prin caiet de sarcini
emis de administratorul zonei.

Art. 83. — Activitatea de pilotaj poate fi efectuatd numai
de persoane juridice sau fizice autorizate de Ministerul
Transporturilor.

CAPITOLUL V

Supravegherea si controlul navigatiei in porturi
si in apele nationale

Sectiunea |
Regimul zonei maritime fluviale si al altor cai navigabile

Art. 84. — In zona maritima, fluviala sau a altor cai
navigabile, lucrarile si orice alte instalatii si amenajari care
ar putea impiedica circulatia ar ascunde amenajarile facute
in interesul navigatiei, pe terenuri, maluri sau in porturi, ori
ar impiedica folosirea normala a acestor amenajari, se pot
executa numai cu autorizarea Ministerului Transporturilor si,
dupa caz, si a Ministerului Apararii Nationale.

Categoriile de lucrari vor fi stabilite de Ministerul
Transporturilor.

Art. 85. — Ministerul Transporturilor poate dispune, in
zona maritima, fluviala sau a altor cai navigabile, instalarea
de semne, balize si alte semnale de navigatie, de zi si de
noapte, pe toata intinderea malurilor si a apelor, in punctele
pe care le va socoti necesare pentru siguranta navigatiei.
In acest scop, se vor putea efectua, potrivit dispozitiilor
legale, defrisarile necesare mentinerii vizibilitatii semnelor si
mijloacelor de semnalizare, iar materialul rezultat din defri-
sare va fi depozitat la dispozitia organelor silvice.

Cheltuielile de instalare si intretinere vor fi suportate de
organele insarcinate cu intretinerea cailor navigabile, a
lacurilor si a porturilor.

Instalarea in afara zonei maritime, fluviale sau a altor
cai navigabile a semnelor, balizelor si a celorlalte semnale
de navigatie prevazute in alin. 1 se va face cu acordul
detinatorului de teren.

Art. 86. — Lucrarile in albia apelor navigabile, inclusiv
dragajele, extractile de produse de balastierd si altele ase-
menea se pot executa numai cu autorizarea Ministerului
Transporturilor.

Art. 87. — Instalarea ori construirea de poduri sau
instalarea de conducte ori cabluri peste sau sub apele
navigabile se va face in conditiile legii si cu autorizarea
Ministerului Transporturilor. Beneficiarii acestor instalatii si
constructii sunt obligati a le marca potrivit regulilor privind
semnalizarea in navigatie.

Sectiunea a Il-a
Regimul operatiunilor de navigatie in porturi
si in apele nationale

Art. 88. — Navele de orice categorie, indiferent de pavi-
lion, intrdnd in apele sau porturile roméanesti, sunt obligate
sa respecte dispozitile privind intrarea si navigatia in apele
nationale, stationarea, operarea si plecarea din porturi, pre-
vazute de dispozitiile legilor si ale reglementarilor romanesti.

Art. 89. — Navele, indiferent de pavilion, pot acosta sau
ancora la tarm in afara limitelor porturilor, numai in locurile
fixate in acest scop, organizate sau marcate prin semnale,
cu exceptia cazurilor de forta majora avand drept conse-
cintd imposibilitatea continuarii navigatiei.

Cazurile de fortd majora invocate de comandantul navei
se verificd si se atestd de cdpitania portului in zona careia
s-a produs evenimentul sau de aceea a portului de desti-
natie.

Locurile de acostare si ancorare in afara limitelor portu-
rilor aflate in apele de frontierda sau in marea teritoriala se
vor stabili de organele Ministerului Transporturilor, cu acor-
dul organelor de graniceri.

In cazurile de forta majora, comandantul navei este obli-
gat sa anunte imediat si primul post de graniceri sau de
politie.

Art. 90. — Daca nava este autorizata sa faca operatiuni
in puncte izolate, in afara limitelor portului si unde nu se
afla organe ale capitaniei de port, se vor indeplini formali-
tatile de sosire cerute de reglementarile in vigoare, ca si
cand aceasta ar fi intrat in port.

Conditiile in care vor fi indeplinite aceste formalitati vor
fi stabilite de Ministerul Transporturilor.

Art. 91. — Cand, in caz de fortd majord, incarcatura
este descarcatd de pe nava, in totalitate sau in parte, pe
tarm, in afara porturilor, se vor anunta de indata, prin orice
mijloace, capitania portului cea mai apropiata si primul post
de graniceri sau de politie.

Art. 92. — Navele care opereaza in afara limitelor por-
turilor nu pot fi legate mai mult de doua in aceeasi dana.
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Sectiunea a lll-a
Exercitarea activitatii de supraveghere a navigatiei
de catre capitaniile de port

Art. 93. — Pentru exercitarea activitatii de supraveghere
si control a ordinii navigatiei, capitaniile de port au dreptul
de vizita, la orice ora din zi sau din noapte, la bordul ori-
carei nave, indiferent de pavilion, aflatd in porturi si in
afara acestora, in limitele apelor nationale.

Art. 94. — Capitaniile de port vor interzice libera navi-
gatie in apele nationale, precum si operatiunile de incar-
care-descarcare si transbord sau legatura cu uscatul
navelor care nu au acte de bord sau nu indeplinesc condi-
tile prevazute in acestea, precum si navelor care nu au
obtinut permisul de acostare si autorizare de liberd practica
in port, dat de organele sanitare dupa vizitarea navei.

Art. 95. — Capitania portului nu va admite plecarea din
port sau rada daca:

a) lipsesc actele de bord cerute sau acestea nu sunt
valabile;

b) navele maritime au gaura de apa la bord;

c) navele fluviale au gaura de apa la corp;

d) functionarea instalatilor de guvernare si a celor de
ancorare este defectuoasa;

e) nava nu este inzestrata cu suficiente mijloace de sal-
vare, de stingere a incendiului, cu pompe de evacuare, mij-
loace de semnalizare si de ancorare sau babalele nu
prezinta siguranta;

f) incarcatura de pe punte pericliteaza stabilitatea navei
sau impiedica vizibilitatea in navigatie;

g) stivuirea si arimarea marfurilor in magazii sunt defec-
tuoase, periclitdind siguranta navigatiei;

h) pescajul maxim stabilit in actele navei este depasit;

i) numarul pasagerilor imbarcati depaseste cifra aratata
de certificatul care stabileste numarul de calatori admis;

j) membrii echipajului nu poseda brevete sau certificate
prevazute de legile statului sub al carui pavilion se afla
nava,;

k) la bordul navei nu se afla personalul necesar sigu-
rantei navigatiei;

l) instalatiile destinate prevenirii poludrii nu sunt in stare
eficientd de functionare;

m) in orice alte cazuri, cand siguranta navei este peri-
clitata.

Art. 96. — Capitania portului nu va elibera actele de
bord si permisul de plecare acelor nave care nu au achitat
tarifele, taxele, eventualele amenzi si despagubiri la care
sunt obligate, potrivit dispozitiilor legale, fatd de capitania
de port sau de alte organe portuare.

Navele pot fi oprite de a pleca din port sau din rada si
in cazul cand s-a cerut aceasta, prin adresa scrisa, de
catre un organ al administratiei locale sau centrale, de
organele jurisdictionale ori de cele ale parchetelor.

Art. 97. — Navele pot fi oprite de a pleca din port sau
rada si in cazurile cand capitania primeste reclamatii scrise
prin care se cere retinerea navei, pentru pretentii de

neplata marfii incarcate, pretentii rezultdnd din avaria
comuna, avarii, abordaje, asistenta sau salvare, despagu-
biri, taxe, tarife si alte asemenea.

In cazurile prevazute in prezentul articol retinerea ince-
teaza daca proprietarul navei a depus o garantie suficienta
in raport cu suma pretinsa sau daca, in termen de 24 ore
de la retinerea navei, nu s-a primit o confirmare printr-o
incheiere judecatoreasca de punere sub sechestru.

In calculul acestor ore nu se iau in considerare orele
din zilele nelucratoare.

Art. 98. — Raspunderea pentru retinerea nejustificata a
navei 0 poarta acela la cererea caruia a fost retinuta nava.

Art. 99. — Prevederile art. 93, 95, 96 si 97 nu se
aplica navelor militare si navelor sub pavilion strain folosite
pentru servicii guvernamentale.

Art. 100. — Capitaniile de port primesc reclamatiile referi-
toare la incalcari ale regimului navigatiei care au avut loc pe
nave, in porturi, pe tarm, rapoarte privind sinistrele, aborda-
jele si orice avarie si efectueaza cercetari, administrand
probe si incuviintdnd expertize, in limitele competentei lor.

De asemenea, capitaniile de port primesc reclamatiile si
plangerile referitoare la abateri in legatura cu navigatia sau
care au avut loc pe nave in porturi, pe coaste si pe
maluri, fac cercetari in limita competentei lor si, in caz de
vinovatie, procedeaza potrivit legii.

Capitaniile de port pot proceda si din oficiu la cerceta-
rea accidentelor de navigatie si la alte cercetari la care au
calitatea de a se sesiza din oficiu.

Art. 101. — Atunci cand o nava s-a pierdut sau a fost
abandonata de echipaj ori numai de comandant, in urma
unui naufragiu sau a unui sinistru, capitania portului proce-
deaza neintarziat la cercetarea cauzelor si imprejurarilor in
care acesta s-a produs si ia masurile necesare pentru con-
servarea probelor materiale in vederea continuarii cercetari-
lor si a stabilirii raspunderilor.

Capitania portului face cercetari chiar daca sinistrul pri-
veste 0 nava sub pavilion strain.

CAPITOLUL VI
Dispozitii finale
Art. 102. — Faptele care constituie infractiuni si contra-
ventii la regimul navigatiei civile se stabilesc prin lege.
Art. 103. — In termen de 30 zile de la intrarea in

vigoare a prezentei ordonante, Ministerul Transporturilor va
elabora si va supune aprobarii Guvernului regulamentul de
aplicare a prezentei ordonante.

Art. 104. — Pe data intrarii in vigoare a prezentei ordo-
nante, HCM nr. 40/1973 pentru aprobarea Regulamentului
cuprinzand norme cu privire la navigatia civila, publicata in
Buletinul Oficial nr. 7 din 25 ianuarie 1973, Decretul nr.
443/1972 privind navigatia civila, publicat in Buletinul Oficial
al Romaniei nr. 132 din 23 noiembrie 1972, cu exceptia
capitolului VI — ,Infractiuni®, precum si orice dispozitie con-
trara se abroga.

PRIM-MINISTRU
VICTOR CIORBEA

Bucuresti, 28 august 1997.
Nr. 42.

Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor,

Traian Basescu
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GUVERNUL ROMANIEI

ORDONANTA
privind regimul juridic al drumurilor

in temeiul art. 107 alin. (1) si (3) din Constitutia Romaniei si al art. 1 lit. h) din Legea nr. 134/1997 pentru abi-

litarea Guvernului de a emite ordonante,

Guvernul Romaniei emite urmatoarea ordonanta:

CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

Sectiunea |
Domeniul drumurilor

Art. 1. — (1) Regimul juridic al drumurilor reglementeaza
in mod unitar administrarea drumurilor publice si private.

Administrarea drumurilor publice si private are ca obiect
proiectarea, construirea, modernizarea, reabilitarea, repara-
rea, intretinerea si exploatarea drumurilor.

(2) Prevederile prezentei ordonante se aplica tuturor
drumurilor publice si, partial, celorlalte drumuri deschise cir-
culatiei publice, definite la art.4.

Art. 2. — (1) Drumurile fac parte din sistemul national
de transport.

(2) Drumurile sunt cai de comunicatie terestra special
amenajate pentru circulatia vehiculelor si pietonilor.

(3) Fac parte integranta din drum: podurile, viaductele,
pasajele denivelate, tunelurile, constructile de aparare si
consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti, locurile de par-
care si stationare, plantatiile rutiere, indicatoarele de sem-
nalizare rutierd si alte dotari pentru siguranta circulatiei,
precum si terenurile care fac parte din zona drumului, mai
putin zonele de protectie.

(4) De asemenea, sunt asimilate fiind parte din drum,
cladirile de serviciu si orice alte constructii, amenajari sau
instalatii destinate apararii sau exploatarii drumurilor, inclu-
siv terenurile aferente.

Sectiunea a ll-a
Clasificarea si incadrarea drumurilor

Art. 3. — Din punct de vedere al destinatiei drumurile
se impart in:

a) drumuri publice — obiective de utilitate publica des-
tinate transportului rutier in scopul satisfacerii cerintelor
economiei nationale, ale populatiei si de aparare a tarii;
acestea apartin proprietatii publice;

b) drumuri de utilitate privata — servesc activitatilor
economice, forestiere, petroliere, miniere, agricole, energe-
tice, industriale si altora asemenea, de acces in incinte, ca
si cele din interiorul acestora, precum si cele pentru orga-
nizari de santier; ele sunt administrate de persoanele fizice
sau juridice care le au in proprietate sau in administrare.

Art. 4. — Din punct de vedere al circulatiei drumurile
se impart in:

a) drumuri deschise circulatiei publice, care cuprind
toate drumurile publice si acele drumuri de utilitate privata
care servesc obiectivele turistice ori alte obiective la care
publicul are acces;

b) drumuri inchise circulatiei publice, care cuprind
acele drumuri de utilitate privata care servesc obiectivelor
la care publicul nu are acces.

Art. 5. — Din punct de vedere functional si administra-
tiv-teritorial, in ordinea importantei, drumurile publice se
impart in urmatoarele categorii:

a) drumuri de interes national;

b) drumuri de interes judetean;

¢) drumuri de interes local.

Art. 6. — (1) Drumurile de interes national apartin pro-
prietatii publice a statului si cuprind drumurile nationale

care asigura legatura capitalei tarii cu orasele resedinte ale
judetelor, legaturile intre acestea, precum si cu tarile
vecine, si pot fi:

— autostrazi;

— drumuri expres;

— drumuri nationale europene (E);

— drumuri nationale principale;

— drumuri nationale secundare.

(2) Incadrarea in aceste categorii se face de catre
Ministerul Transporturilor, cu exceptia drumurilor nationale
europene, a caror incadrare se stabileste potrivit acordurilor
si conventiilor internationale la care Roménia este parte.

(3) Propunerile de clasificare a drumurilor nationale in
categoria drumurilor nationale europene (E) se face de
catre Ministerul Transporturilor.

Art. 7. — Drumurile de interes judetean fac parte din
proprietatea publicd a judetului si cuprind drumurile jude-
tene care asigurd legaturile intre:

— municipiile resedinte de judet si resedintele de
comune, municipii, orase, statiuni balneoclimaterice si turis-
tice, porturi, aeroporturi, obiective importante legate de apa-
rarea tarii si obiective istorice importante;

— orase si municipii intre ele.

Art. 8. — Drumurile de interes local apartin proprietatii publice
a unitatii administrative pe teritoriul careia se afla si cuprind:

a) drumurile comunale care asigura legaturile intre:

— resedinta de comuna si satele componente;

— oras si satele care ii apartin, precum si alte sate;

b) drumurile vicinale sunt drumuri ce deservesc mai
multe proprietati, fiind situate la limitele acestora;

c) strazile sunt drumuri publice din interiorul localitatilor,
indiferent de denumire: strada, bulevard, cale, chei, splai,
sosea, alee, fundatura, ulita etc.

Art. 9. Strazile din localitatile urbane se clasifica in
raport cu intensitatea traficului si functile pe care le inde-
plinesc astfel:

a) strazi de categorial — magistrale, care asigura pre-
luarea fluxurilor majore ale orasului pe directia drumului
national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de
legatura cu acest drum;

b) strazi de categoriaall-a — de legatura, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit;

c) strazi de categoria a lll-a — colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirjeaza spre
strazile de legatura sau magistrale;

d) strazi de categoria aIV-a — de folosinia locala, care
asigurd accesul la locuinte si pentru servicii curente sau
ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Art. 10. — Strazile din localitatile rurale se clasifica in:

a) strazi principale;

b) strazi secundare.

Art. 11. — Drumurile nationale, judetene si comunale fsi
pastreaza categoria functionald din care fac parte, fiind
considerate fara intrerupere in traversarea localitatilor, ser-
vind si ca strazi. Modificarea traseelor acestora in traversa-
rea localitatilor se poate face numai cu acordul
administratiei drumului respectiv, in concordanta cu planul
urbanistic aprobat.
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Art. 12. — incadrarea in categorii functionale a drumuri-
lor nationale, judetene si comunale se face prin hotarare a
Guvernului, iar a drumurilor vicinale si a strazilor prin hota-
rare a consiliului judetean sau local, dupa caz.

Art. 13. — Propunerile de incadrare in drumuri nationale
si judetene se fac de catre administratorii acestor categorii
de drumuri, iar pentru drumurile comunale de catre consili-
ile locale interesate, prin consiliile judetene si Consiliul
General al Municipiului Bucuresti. Promovarea propunerilor
se face cu avizul Ministerului Transporturilor.

CAPITOLUL I
ADMINISTRAREA DRUMURILOR

Sectiunea /
Suprafetele de teren aferente drumurilor publice

Art. 14. — Zona drumului public cuprinde: ampriza,
zonele de siguranta si zonele de protectie.
Art. 15, — Ampriza drumului este suprafata de teren

ocupata de elementele constructive ale drumului: parte
carosabila, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, san-
turi, rigole, taluzuri, santuri de garda, ziduri de sprijin si alte
lucrari de arta.

Art. 16. — (1) Zonele de siguranta sunt suprafete de
teren situate de o parte si cealaltd a amprizei drumului,
destinate exclusiv pentru semnalizarea rutierd, plantatie
rutiera sau pentru alte scopuri legate de intretinerea si
exploatarea drumului sau pentru siguranta circulatiei. Din
zonele de sigurantd fac parte si suprafetele de teren desti-
nate asigurarii vizibilitatii in curbe si intersectii, precum si
suprafetele ocupate de lucrarile de consolidari ale terenului
drumului si alte asemenea. In afara localitatilor, limitele
minime ale zonelor de sigurantd a drumurilor in cale
curenta si aliniament sunt prevazute in anexa nr. 1 la pre-
zenta ordonanta.

(2) Realizarea de culturi agricole sau forestiere pe
zonele de sigurantd este interzisa.

Art. 17. — (1) Zonele de protectie sunt suprafetele de
teren situate de o parte si de alta a zonelor de siguranta,
necesare protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.
Limitele zonelor de protectie sunt prevazute in anexa nr. 1.

(2) Zonele de protectie raman in gospodarirea persoa-
nelor juridice sau fizice care le au in administrare sau in
proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, sa
nu aduca prejudicii drumului sau derularii in siguranta a
traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, imprejmuiri sau plantatii
care sa provoace inzapezirea drumului sau sa impiedice
vizibilitatea pe drum;

C) executarea unor lucrari care pericliteaza stabilitatea
drumului sau modifica regimul apelor subterane sau de
suprafata.

Art. 18. — Detinatorii terenurilor din vecinatatea drumuri-
lor publice sunt obligati sa permita instalarea pe aceste
terenuri a panourilor de aparare a drumului contra inzape-
zirii, fara a percepe vreo chirie, cu conditia ca aceasta
operatie sa nu impiedice executarea lucrarilor agricole si sa
nu produca degradari culturilor de pe aceste terenuri.

Art. 19. — (1) Zona strazilor include partea carosabila,
acostamentele, santurile, rigolele, trotuarele, spatiile verzi,
pistele pentru ciclisti, suprafetele adiacente pentru parcaje,
suprafetele de teren necesare amplasarii anexelor acestora.
Pe sectoarele de strazi fara canalizare scurgerea apelor
trebuie asiguratad prin santuri amenajate.

(2) Zonele de siguranta si de protectie in intravilan se
stabilesc prin studii de circulatie si prin documentatiile de
urbanism si amenajarea teritoriului.

(3) Pentru dezvoltarea capacitatii de circulatie a drumuri-
lor publice in traversarea localitatilor rurale, distanta intre

gardurile sau constructiile situate de o parte si de alta a
drumurilor va fi de minimum 26 m pentru drumurile natio-
nale, de minimum 24 m pentru drumurile judetene si de
minimum 20 m pentru drumurile comunale.

Sectiunea a Il-a
Administrarea drumurilor

Art. 20. — Ministerul Transporturilor este organul adminis-
tratiei publice centrale care exercita prerogativele dreptului de
proprietate publica a statului in domeniul drumurilor nationale.

Art. 21. — Administrarea drumurilor nationale se reali-
zeaza de Administratia Nationald a Drumurilor, sub autori-
tatea Ministerului Transporturilor. Organizarea si
functionarea Administratiei Nationale a Drumurilor se va
aproba prin hotarare de Guvern.

Art. 22. — Administrarea drumurilor judetene, drumurilor
comunale, drumurilor vicinale si strazilor se asigurd de
catre consiliile judetene sau locale, dupa caz.

Art. 23. — Administrarea drumurilor de utilitate privata
se face de catre detinatorii acestora.
Art. 24. — Sectoarele de drumuri nationale, judetene si

comunale, incluzand lucrarile de arta, amenajarile si accesoriile
aferente, situate in intravilanul resedintelor de judete si
municipiilor sunt in administrarea consiliilor locale respective.

Sectiunea a Ill-a
Proiectarea si executia lucrarilor de drumuri

Art. 25. — La proiectarea, executia si interventiile asu-
pra drumurilor se va tine seama de categoriile functionale
ale acestora, de traficul rutier, de siguranta circulatiei, de
normele tehnice, de factorii economici, sociali si de apa-
rare, de utilizarea rationala a terenurilor, conservarea Si
protectia mediului Tnconjurator si de planurile de urbanism
si de amenajarea teritoriului aprobate potrivit legii, precum
si de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora
la cerintele persoanelor handicapate si de varsta a treia.

Art. 26. — Documentatiile privind proiectarea construc-
tiei si modernizarii drumurilor se intocmesc cu respectarea
planurilor de amenajare a teritoriului si de urbanism, cu avi-
zele prevazute in Normele metodologice.

Art. 27. — Amplasarea unor obiective economice sau
de alta naturd care implica modificari ale traseului, ale ele-
mentelor geometrice sau ale structurii de rezistentd a unui
drum public se face cu acordul administratorului drumului
respectiv, cheltuielile aferente fiind in sarcina celui care a
solicitat modificarile, cu respectarea legislatiei in vigoare pri-
vind autorizarea executarii constructiilor.

Art. 28. — (1) Intersectiile intre drumuri se realizeaza
denivelat sau la acelasi nivel, in functie de categoriile drumu-
rilor si de traficul rutier, cu respectarea legislatiei in vigoare.
Cheltuielile privind aceste lucrari sunt in sarcina celor care au
in administrare sau in proprietate drumul pe care se desfasoara
traficul ce impune amenajarea sau modificarea intersectiei.

(2) Intretinerea bretelelor de la intersectiile denivelate ale
drumurilor publice este in sarcina administratiei drumului de
categorie superioara. Daca unul din drumuri este de utili-
tate privata, cheltuielile de intretinere sunt in sarcina admi-
nistratorului acestuia.

Art. 29. — Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel intre
doua sau mai multe drumuri se face cu asigurarea priori-
tatii pentru circulatia care se desfasoara pe drumul de
categorie superioara.

Art. 30. — Realizarea unei noi intersectii la acelasi nivel
cu calea ferata sau modificarea unei asemenea intersecitii
cu calea ferata este in sarcina solicitantului lucrarii.

Art. 31. — La amenajarea intersectiilor intre drumurile
publice si dintre acestea cu caile ferate se va obtine si
acordul Ministerului de Interne, prin directiile sale de spe-
cialitate.
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Art. 32. — Instalatile de semnalizare si presemnalizare
a trecerii la acelasi nivel intre drum si calea feratd se rea-
lizeaza in functie de categoria drumului, traficul rutier, frec-
venta si viteza de circulatie a trenurilor.

Art. 33. — (1) Intretinerea pasajelor denivelate este in
sarcina administratorului caii de comunicatie situate pe pasaj.

(2) Intretinerea trecerilor la acelasi nivel, paza si securi-
tatea in limitele zonei de siguranta a caii ferate revin deti-
natorului acestei cai.

(3) Modificarea cotelor si declivitatilor pe oricare dintre
caile de comunicatie care se intersecteazd atrage dupa
sine obligatia detinatorului de a suporta costul lucrarilor
necesare si pe cealaltd cale de comunicatie.

(4) Pentru poduri, baraje, diguri si altele asemenea, care
cuprind parti ale mai multor detinatori, sarcinile ce revin fie-
caruia dintre acestia se stabilesc de comun acord prin pro-
tocol.

Art. 34, — Autoritatile administratiei publice locale impre-
una cu Politia rutiera au obligatia de a reglementa parcarea
si stationarea pe strazi a vehiculelor. Parcarea se admite,
de reguld, n locuri special amenajate in afara benzilor de
circulatie si trotuarelor, amplasate de comun acord cu
Politia rutierd. Nu se admite parcarea pe benzile de circu-
latie ale drumurilor nationale si judetene.

Art. 35. — In zonele protejate ale localitdtilor se va
urmari descurajarea sau interzicerea circulatiei de tranzit, in
conditiile legii, prin asigurarea unor trasee de deviere
corespunzatoare, cu acordul administratorului drumului i
Politiei rutiere. _

Art. 36. — In functie de intensitatea traficului, drumurile
publice vor fi prevazute cu statii amenajate in afara fluxului
circulatiei, pentru oprirea mijloacelor de transport in comun.
Amplasarea statiilor pentru aceste mijloace se stabileste de
administratorul drumului Tmpreuna cu Politia rutiera si deti-
natorii vehiculelor de transport in comun. Locurile de par-
care si refugiile de pe autostrazi vor fi dotate cu utilitati,
telefonie pentru apel de urgenta si grupuri sanitare.

Art. 37. — Pe drumurile publice se vor aplica masuri de
protectie a mediului pe baza studiilor de impact asupra
mediului Tnconjurator.

Art. 38. — Pentru descongestionarea traficului in locali-
tati, protectia mediului inconjurator si sporirea sigurantei cir-
culatiei pe reteaua de drumuri nationale si judetene, se va
urmari, pe baza studiilor de trafic, realizarea unor drumuri
de tranzit ocolitoare situate in afara intravilanului localitati-
lor. Accesul spre aceste drumuri se realizeaza numai prin
intermediul unor artere magistrale care debuseaza in inter-
sectii amenajate corespunzator volumelor de trafic.

Art. 39. — Pe sectoarele de drumuri publice care tra-
verseaza localitati rurale, locuitorii sunt obligati sa intretina
santurile, rigolele, podetele de la intrarile in curti, plantatiile
si trotuarele din dreptul locuintelor si a terenurilor pe care
le detin. Supravegherea indeplinirii acestor obligatii revine
autoritatilor administratiei publice locale.

Art. 40. — In vederea asigurarii materialelor necesare
construirii, modernizarii, repararii si intretinerii drumurilor
publice administratorii pot deschide si exploata cariere,
balastiere si alte asemenea, in conditiile legii.

Sectiunea a IV-a
Conditii de exploatare a drumurilor

Art. 41. — (1) Drumurile trebuie sa fie mentinute in
stare tehnica corespunzatoare desfasurarii traficului in con-
ditii de siguranta.

(2) Limitele maxime ale tonajelor pe osie si gabaritelor,
presiunile specifice pe imbracamintea drumului, precum si
conditiile impuse vehiculelor admise in circulatie pe drumu-
rile publice sunt cele prevazute in anexa nr. 2 la prezenta
ordonanta.

(3) Lista drumurilor publice cu limitele de tonaj admise
pentru vehiculele de transport marfa va fi editatd anual de
Ministerul Transporturilor.

(4) Limitele prevazute de anexa nr. 2 pot fi majorate de
Ministerul Transporturilor pe masura executarii unor lucrari de
sporire a capacitatii portante pe anumite sectoare de drum.

(5) Transportatorilor straini si roméani li se aplica tarife
de utilizare a drumurilor, in conformitate cu prevederile din
acordurile bilaterale si respectiv reglementérile interne in
vigoare, care se constituie in surse de finantare a lucrarilor
de administrare, exploatare, intretinere, reparatii si moder-
nizare a drumurilor publice.

Art. 42. — (1) Transporturile ale caror tonaje pe osie
si/sau gabarite depasesc limitele prevédzute in anexa nr. 2
se efectueazd pe baza autorizatiei speciale de transport
emise de administratorul drumului.

(2) In cazul in care pentru efectuarea unor asemenea
transporturi sunt necesare lucrari de amenajare sau conso-
lidare a drumurilor si a lucrarilor de artd, precum si modifi-
carea instalatiilor aeriene sau subterane de orice fel,
acestea se suporta de beneficiarul transporturilor.

(3) Pentru asemenea transporturi se aplica tarife in
functie de tonajele pe osie si totale, de dimensiunile auto-
vehiculelor si distanta parcursa, din care se constituie surse
financiare pentru administrarea drumurilor.

Art. 43. — Proiectarea, executia sau contractarea in
tara sau importul de vehicule, utilaje, agregate ori instalatii
cu mase si/sau gabarite ce depasesc limitele prevazute in
anexa nr. 2, se realizeaza cu avizul prealabil al Ministerului
Transporturilor, in ceea ce priveste posibilitatea de circulatie
si de transport rutier.

Art. 44. — Pe drumurile publice sunt interzise competiti-
ile sportive fara avizul prealabil al administratorului drumului
si al Politiei rutiere. Organizatorii poarta raspunderea si iau
toate masurile pentru siguranta traficului rutier si redarea
ulterioara a drumului pentru circulatia publica, in conditiile
existente anterior organizarii competitiei.

Art. 45. — (1) Drumurile deschise circulatiei publice pot
fi inchise sau se pot institui restrictii de circulatie in vede-
rea executarii unor lucrari, conform normelor stabilite de
Ministerul Transporturilor impreuna cu Ministerul de Interne.

(2) Pentru protectia unor sectoare de drumuri, adminis-
tratorii acestora pot introduce restrictii cu caracter temporar
privind sarcinile pe osii ale vehiculelor admise sa circule pe
sectorul respectiv.

Art. 46. — (1) In cazul in care drumurile publice sunt
afectate de calamitati naturale sau in alte cazuri de forta
majora, administratorii acestora vor lua de urgenta masuri
pentru restabilirea operativa a circulatiei prin executarea de
variante ocolitoare sau alte amenajari cu caracter provizo-
riu, dupa caz.

(2) Atunci cand aplicarea masurilor prevazute la alin. (1)
necesitd ocuparea temporard a unor terenuri situate in
zona drumului sau in afara acesteia, administratorul va
incheia procese-verbale cu autoritatile publice locale,
urmand ca eventualele despagubiri cuvenite celor afectati
sa se stabileasca conform dispozitiilor legale.

Sectiunea a V-a
Aprobarea amplasarii de constructii si instalatii
in zona drumului public

Art. 47. — Realizarea in zona drumului public a oricarei
constructii sau instalatii, in orice scop, se face cu respec-
tarea legislatiei in vigoare privind amplasarea si autorizarea
executarii constructiilor si numai cu acordul prealabil al
administratorului drumului.

Art. 48. — (1) In zona drumului public este interzisa
amplasarea de constructii, panouri publicitare sau instalatii care
nu apartin drumului si care pericliteaza siguranta circulatiei.
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(2) in zona mediana a autostrazilor se pot amplasa numai
instalatii destinate intretinerii drumurilor si sigurantei circulatiei.

(3) Constructiile sau instalatiile temporare ale Ministerului
Apararii Nationale, care au caracter de urgenta, se pot
executa fara acceptul administratorului drumului, urmand ca
acest accept sa se obtina ulterior, in cazul in care con-
structiile sau instalatile nu se demonteaza intr-un termen
stabilit de comun acord cu administratorul drumului.

(4) Pentru ocuparea zonei drumurilor, a podurilor, pasa-
jelor, viaductelor, tunelurilor prin amplasarea supraterand
sau subterana a unor constructii, instalatii sau panouri
publicitare acceptate de administratia drumurilor, se aplica
tarife de utilizare, care se constituie ca surse financiare
pentru administrarea, exploatarea, intretinerea, repararea si
modernizarea drumurilor publice.

(5) Detinatorii constructiilor sau instalatiilor acceptate
sunt obligati sa execute pe cheltuiala lor demolarea, muta-
rea sau modificarea acestora, dacd aceste operatii sunt
impuse de modernizarea, modificarea, intretinerea sau
exploatarea drumului public.

(6) Administratorul drumului este obligat sa-i instiinteze
pe detinatori asupra lucrarilor prevazute, dupa cum
urmeaza:

— cu cel putin 12 luni nainte de inceperea lucrarilor a
caror executie impune mutarea ori modificarea, pentru con-
structii autorizate cu caracter definitiv;

— cu cel putin 3 luni nainte de inceperea lucrarilor la
drum, in cazul constructiilor acceptate cu caracter provizoriu.

Art. 49. — Lucrarile edilitare subterane se amplaseaza
de regula in afara partii carosabile a drumului public sau in
galerii vizitabile. Constructia, repararea si intretinerea aces-
tor lucrari se fac cu aprobarea administratorului drumului si
cu respectarea legislatiei in vigoare.

Art. 50. — (1) Beneficiarul construcitiilor, instalatiilor sau
altor asemenea realizate in zona drumului fara respectarea
conditiilor din prezenta sectiune sau cu nerespectarea con-
ditiilor din actul de acceptare este obligat a le desfiinia sau
a le muta, pe cheltuiala sa, in termenul stabilit de adminis-
trator.

(2) In cazul nerespectarii termenului fixat, administratorul
drumului poate proceda la desfiintarea sau mutarea lucrari-
lor pe cheltuiala beneficiarului.

Art. 51. — Detinatorii de constructii sau instalatii ampla-
sate in zona drumului public sunt obligati sa execute revi-
zia periodica si repararea acestora spre a asigura estetica,
protejarea drumului si siguranta circulatiei.

Art. 52. — (1) Traseele noi de drumuri publice se stabi-
lesc pe baza documentatiilor de urbanism si amenajarea
teritoriului aprobate in conditiile legii.

(2) Modificarea elementelor geometrice ale traseului,
crearea de noi accese sau orice alte interventii asupra dru-
mului public se fac cu acordul administratorului drumului
public.

Sectiunea a Vl-a
Cai de acces la drumurile publice

Art. 53. — (1) Proiectarea, constructia sau amenajarea
cailor de acces la drumurile publice se face potrivit legisla-
tiei in vigoare, de catre cei interesati, cu acordul prealabil
al administratorului drumului public si al Politiei rutiere.

(2) Repararea, intretinerea si exploatarea cailor de
acces la drumurile publice sunt in sarcina celor care le
detin.

Art. 54. — Caile de acces realizate fard acordul admi-
nistratorului drumului public si al Politiei rutiere, precum si
caile de acces neutilizate vor fi desfiintate de cei care le
detin, restabilindu-se continuitatea elementelor geometrice in
zona drumului public.

CAPITOLUL Il
DOBANDIREA SAU FOLOSIREA UNOR TERENURI
Art. 55. — Dobandirea terenului necesar pentru execu-

tarea unor lucrari noi, modernizari, corectii de trasee, rea-
bilitari, largiri de drumuri publice se face prin modurile
admise de lege, inclusiv prin expropriere pentru cauza de
utilitate publica.

Art. 56. — (1) Pentru rectificari de traseu, de comun
acord cu proprietarul terenului, se poate transmite prin
schimb dreptul de proprietate asupra terenului ocupat de
traseul vechi al drumului. Drumul vechi rAmane in circulatie
pana la deschiderea pentru trafic a traseului rectificat,
administratorul drumului fiind obligat s achite noului pro-
prietar chiria terenului ocupat.

(2) In situatia in care proprietarul terenului primit in
schimb doreste redarea acestuia in circuitul agricol, amena-
jarile aferente sunt in sarcina administratorului drumului.

(3) Daca terenul necesar rectificarii traseului se doban-
deste prin cumparare sau expropriere pentru cauza de uti-
litate publica, terenul ocupat de drumul vechi, ramas liber
in urma darii in folosinta a noului traseu, devine proprieta-
tea publica a statului sau a administratiei publice locale,
dupa caz.

Art. 57. — (1) Persoanele abilitate cu efectuarea pe
teren a masuratorilor si studiilor necesare lucrarilor privind
drumul public au acces pe terenuri, indiferent de proprietar.
Exceptie fac terenurile apartindnd obiectivelor Ministerului
Apararii Nationale si zonelor de siguranta ale acestora,
pentru care se solicita, in prealabil, acordul acestuia.
Instiintarea asupra inceperii acestor activitati se face prin
afisare la sediul consiliului local cu cel putin 7 (sapte) zile
fnainte. Se interzice persoanelor abilitate cu efectuarea
masuratorilor sau studiilor ca prin activitatea lor sa cauzeze
vreun prejudiciu terenurilor sau bunurilor aflate pe acestea.

(2) Daca pentru efectuarea masuratorilor sau studiilor
sunt necesare modificari asupra terenului, administratorul
drumului va conveni, in prealabil, cu proprietarul terenului
asupra acestor modificari si, dupa caz, asupra modalitatilor
si cuantumului despagubirilor.

CAPITOLUL IV

CONDUCEREA, COORDONAREA SI CONTROLUL
ACTIVITATII DE DRUMURI

Art. 58. — Ministerul Transporturilor coordoneaza din
punct de vedere tehnic si metodologic intreaga retea de
drumuri. In aceasta calitate are urmatoarele atributii:

a) asigura administrarea drumurilor publice de interes
national,

b) elaboreaza si urmareste aplicarea si actualizarea pla-
nului director la nivel national privind dezvoltarea retelei
rutiere, ca parte integranta a schemei retelei nationale de
transport, cu respectarea prevederilor programului de ame-
najare a teritoriului;

c) stabileste strategia privind dezvoltarea unitara si echi-
librata a intregii retele de drumuri publice si utilizarea fon-
durilor bugetare si extrabugetare destinate pentru
construirea, reabilitarea, modernizarea, repararea, intretine-
rea, exploatarea si administrarea acestora, in scopul satis-
facerii nevoilor economice, sociale si de aparare;

d) elaboreaza studii de sistematizare, prognoze si pro-
iecte de program pentru dezvoltarea si optimizarea retelei
de drumuri publice;

e) elaboreaza, in conditiile legii, programe anuale si de
perspectiva privind constructia, modernizarea, repararea,
intretinerea, exploatarea si administrarea drumurilor de inte-
res national si, impreuna cu consiliile judetene si munici-
pale, programele finantate din Fondul special al drumurilor
pentru drumurile judetene si comunale;
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f) elaboreazd norme privind proiectarea, constructia,
modernizarea, repararea, intretinerea, administrarea si
exploatarea drumurilor si, impreuna cu Ministerul de
Interne, norme privind siguranta traficului pe drumurile des-
chise circulatiei publice si le supune aprobarii potrivit pre-
vederilor legale;

g) elaboreaza studii si programe privind lucrarile desti-
nate Tmbunatatirii sigurantei circulatiei pe drumurile publice;

h) elaboreaza studii si programe privind determinarea
indicatorilor de stare tehnicd a drumurilor, de evolutie a tra-
ficului si de stabilire a ordinii de prioritate pentru lucrarile
de drumuri;

i) elaboreaza norme privind organizarea controlului pro-
priu de calitate Tn domeniul drumurilor,;

j) asigura o conceptie unitard privind asimilarea de uti-
laje si echipamente specifice, aplicarea de tehnologii noi si
eficiente, agrementate conform legii, in proiectarea si exe-
cutia lucrarilor de drumuri.

Art. 59. — In exercitarea atributiilor prevazute la art. 58,
Ministerul Transporturilor elaboreaza reglementari obligatorii
pentru toate persoanele juridice sau fizice care detin dru-
muri Tn administrare sau Tn proprietate, cu respectarea
reglementarilor in vigoare privind autonomia administratiei
publice locale si dreptul de proprietate.

Art. 60. — (1) Conducerea activitati de proiectare, exe-
cutie, modernizare, reparare, intretinere, exploatare si admi-
nistrare a drumurilor judetene, comunale, vicinale si strazilor
revine autoritatilor administratiei publice locale, cu respecta-
rea prevederilor art. 25.

(2) Pentru proiectarea si modernizarea strazilor care
constituie parti componente ale drumurilor nationale este
necesar avizul prealabil al Ministerului Transporturilor.

CAPITOLUL V
SANCTIUNI

Art. 61. — (1) Constituie contraventii si se sanctioneaza
cu amendd urmatoarele fapte, daca nu au fost savarsite in
astfel de conditii care, potrivit legii penale, constituie infrac-
tiuni:

a) incélcarea prevederilor art. 17 (2), si 52 (2) se sanc-
tioneaza cu amenda de la 500.000 lei la 3.000.000 lei;

b) incalcarea prevederilor art. 16 (2), 27, 33 (2), 41 (2),
42 (1), 43, 44, 47, 48 (2) si (5), 49, 51, 53 (1) si (2) si
ale art. 54 se sanctioneazd cu amenda de la 5.000.000 lei
la 10.000.000 lei.

(2) Daca contravenientul este persoana juridica, cuantu-
mul amenzii prevazut la alin. (1) se tripleaza.

Art. 62. — (1) Constatarea contraventiilor si aplicarea
sanctiunilor prevazute la art. 61 alin. (1) si (2) se face de
catre:

a) personalul din Ministerul Transporturilor si din unitatile
subordonate acestuia, imputernicit in acest scop;

b) personalul imputernicit din aparatul propriu al consili-
ilor judetene, consiliilor locale si unitatilor de specialitate
subordonate acestora,

c) ofiterii si subofiterii de politie.

Art. 63. — (1) Prevederile art. 61 se completeaza cu
dispozitile Legii nr. 32/1968 privind stabilirea si sanctiona-
rea contraventiilor.

(2) Prevederile art. 25 alin. (1) si ale art. 26 din Legea
nr. 32/1968 privind stabilirea si sanctionarea contraventiilor
nu se aplicd in cazul proiectarii, construirii si modernizarii
drumurilor, precum si amplasarii unor constructii in zona
drumurilor.

Art. 64. — Sanctiunile prevazute prin Hotararea
Guvernului nr. 36/1996 privind stabilirea si sanctionarea
contraventiilor la normele privind exploatarea si mentinerea
in bund stare a drumurilor publice se aplica si persoanelor
juridice, caz in care cuantumul amenzii se dubleaza.

Art. 65. — Cuantumurile amenzilor prevazute la art. 61
pot fi modificate prin hotardre a Guvernului.
CAPITOLUL VI

DISPOZITII TRANZITORII Sl FINALE

Art. 66. — Dispozitille prevazute la art. 2—4, 23, 25,
29, 33, 34, 41, 44, 45, 47, 50, 51, 53, 54, 55 si la art. 61
se aplica si drumurilor de utilitate privata deschise circula-
tiei publice. A

Art. 67. — In termen de 90 de zile de la publicarea
prezentei ordonante in Monitorul Oficial al Romaniei,
Ministerul Transporturilor va elabora normele privind proiec-
tarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea,
repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice,
care vor fi actualizate si puse de acord cu prevederile
legislatiei in domeniu din tarile Uniunii Europene, prin regle-
mentari la nivel de standarde si norme tehnice elaborate.

Art. 68. — Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din
prezenta ordonanta.
Art. 69. — Prevederile prezentei ordonante intra in

vigoare la data de 1 ianuarie 1998. Pe aceeasi data se
abroga Legea drumurilor nr. 13/1974, publicata in Buletinul
Oficial, Partea I, nr. 107 din 31 iulie 1974, Legea
nr. 37/1975 privind sistematizarea, proiectarea si realizarea
arterelor de circulatie in localitatile urbane si rurale, republi-
cata in Buletinul Oficial, Partea |, nr. 82 din 6 septembrie
1978, Legea nr. 43/1975 pentru stabilirea normelor privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, publi-
cata in Buletinul Oficial, nr. 136 din 27 decembrie 1975, cu
modificarile ulterioare si prevederile referitoare la drumuri
din Hotararea Consiliului de Ministri nr. 257/1959 privind
rationalizarea folosirii terenurilor situate de-a lungul cailor
ferate si drumurilor, precum si orice prevederi contrare.

PRIM-MINISTRU
VICTOR CIORBEA

Bucuresti, 28 august 1997.
Nr. 43.

Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor,

Traian Basescu

p. Ministrul de interne,
Teodor Zaharia,
secretar de stat
Ministru delegat pe langa primul-ministru
pentru coordonarea Secretariatului General al Guvernului
si a Departamentului Administratiei Publice Locale,
Remus Opris
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ANEXA Nr.1.

LIMITELE ZONELOR DRUMURILOR

a) Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a amprizei dru-
mului pana la:

* 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul terenului;

* 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

* 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu indltimea pana la
5,00 m inclusiv;

* 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea mai
mare de 5,00 m.

b) Zonele de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de siguranta si
marginile zonei drumului, delimitat conform tabelului urmator:

Categoria Autostrazi Drumuri Drumuri Drumuri
drumului nationale judetene comunale
Distanta de
la axul drumului
pana la marginea 50 22 20 18

exterioara a
zonei drumului (m)

ANEXA Nr. 2
TONAJE, GABARITE SI PRESIUNI
A) Limitele maxime ale tonajelor pe osii:
Categorii de
drumuri din punct Tipul de Distante intre axele alaturate (m)
de vedere al osie
sistemului rutier < 1,40 <= 2,00 > 2,00
Drumuri modernizate, simpla: 10,0
europene (E) si alte
drumuri deschise dubla (tandem): 16,0
traficului greu
conform listei tripla (tridem): 22,0
aprobate de Ministerul
Transporturilor
Alte drumuri simpla: 8,0
modernizate dubla (tandem): 14,5
tripla (tridem): 20,0
Drumuri simpla: 7,5
pietruite dubla (tandem): 12,0
tripla (tridem): 16,5

Se considera osie dubla (tandem) combinatia de doua axe avand distanta intre ele de cel
mult 2,0 m. La greutati inegale pe axe, tonajul pe axa cea mai incarcata ce face parte din tan-
dem nu trebuie sa depaseasca tonajul maxim admis pe osia simpla pentru categoria de drum res-
pectiva (10,0 t; 8,0 t; respectiv 7,5 t).

Se considera osie tripla (tridem) combinatia de trei axe avand distanta intre ele de cel mult
1,40 m, iar masa pe doud axe alaturate facdnd parte din tridem nu trebuie sa depaseasca tona-
jul maxim admis pe osia dubld (cu aceeasi distanta intre axe) pentru categoria de drum respec-
tiva. Pentru osii multiple constituite din mai mult de trei axe alaturate, masa pe orice grup de axe
alaturate nu trebuie sa depaseasca tonajul maxim admis pe osia astfel constituita (in functie de
distanta intre axe) pentru categoria de drum respectiva.

Presiunea specifici pe imbracamintea drumului nu trebuie sid depaseascad 6,0 daN/cm? pen-
tru osia nemotoare si 7,0 daN/cm?2 pentru osia motoare.

B) Tonajele totale maxime admise pentru vehicule sunt urmatoarele:

Autovehicule:

— cu doua axe, avand distanta intre axe:
mal MICA dE 4,0 M oo 16,0 t
“egalda sau mai mare de 4,0 M ..o 17,0 t
s = e I e e e e e e e e e 220 t
S L0 T 0 - 11U - (= R 24,0 t
— autobuz articulat CU trei @Xe ........ooeieiiii e 26,0 t

15
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Remorci:
— cu doua axe, avand distanta intre axe:
% Al MICA 8 Q.0 T s soncvmns sos cvnes sv ovsies o sies 551 S9658 100 008 FEE SR B3 AP 154 SR 58 SR 60 SN 16,0 t
* egald sau mai mMare de 4,0 M o e oo ies v s oo s v s s s e 168 fanes 158 s 68 17,0 t
oLV B (=TI 0= T PP 220 t

Combinatii de vehicule:
— autotractor cu sa si semiremorca :

* L TECI 1AXE sumn sus comnn v s s sisies 5% FAIE SH5 S50NS HHE SES B SN R SR SN S DS SHER BSE VRS SR SO SOE S 30,0 t
* cu patru axe, avand distanta intre axe:
— SUD 2, 0 M 340 t
— egala sau mai mare de 2,0 M ... 36,0 t
* cu cinci si sase axe (indiferent de distantele intre axe) ..................cccoo 40,0 t
— autotren (autovehicul + remorca = total patru axe) ...........coccoiiiiiiiiii 34,0 t
* combinatie avand cinci sau mai multe axe ..............ocooiiiiiiiiiii 40,0 t

C) Dimensiunile maxime de gabarit (inclusiv incarcatura) sunt urmatoarele:
VARG i s m s mn s i s s i © 045 S W0 508 it © 0¥ G0 1 468 T 545 NS Sl At S MW S B B i 2,50 m

NOTA:

Prin exceptie, pentru vehicule frigorifice avand caroseria izoterma cu pereti grosi se admit
latimi de max. 2,6 m.

TAIRIING 5 o = s s 50 s i 50 70 50555 58 8 Wi e i s (e v e e s o i g8 55 i1 e o 4,00 m
lungimi:

— vehiCUl fArA reMOICA ... . e 12,00 m
=] 1110 (0= 12,00 m
— vehicul artiCulat ... ... 16,50 m
— autobuz sau troleibuz articulat ... 18,00 m
— autovehicul cu remorca (Qutotren) ... 18,35 m
A AIMIVAL oo 30,00 m
NOTA:

Fiecare vehicul sau combinatie de vehicule in miscare trebuie sa se poata inscrie pe o
suprafatd inelard cu o raza exterioard de 12,50 m si o raza interioara de 5,30 m.

Distanta intre axa articulatiei si limita posterioara a unui vehicul articulat nu trebuie sa
depaseasca 12,00 m.
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